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SULTAN IKINCi ABDULHAMID HAN DEVRINDE IMAR FAALIYETLERI

ultan fkinci Abdiilhamid Han'in her sahada actigi yeni miiesse-
selerin sayist oldukca coktur. Sayist 1500'i asan biitiin bu eser-
lere 72 milyon 780 bin 129 altin harcanmisti. Bu eserler ara-
sinda cok sayida devlet hizmet binasi, cami, hastane, mektep, fab-
rika, tezgah, bakim ve sifa evleri, yol, su, cesme ve istasyonlar vardi.

Osmanli memleketleri onun zamaninda yeni bir cehre kazanmust. Ziraat,
imar ve egitim hustisunda bircok yenilikler yapildi. Bu hususta sultana takdim
edilen bir raporda sunlar yer almaktadir:

"Anadolu kitasinda siyasi vaziyet ile ekonomi ve yollar bakimindan mey-
dana gelen terakkileri havi olarak bu defa kaleme aldigim bir raporu zat-1 padi-
sahiye takdim ve bununla iftihar eylerim. Terbiyesi, vicdani olan ve kendisinde
Allah korkusu bulunan her sahis birkac sene evveline nisbetle Anadolu kitasin-
da meydana gelen ticari, zirai ve medeni terakkilerden dolayi kalbinde bir mut-
luluk hissi duymaya mecbur olur".

Sultan Abdiilhamid Han, Anadolu ve Rumeli yakasini birbirine baglayacak
iki koprti ile denizin icinden gegecek bir tiip gecit icin calismalar yaptirdi. Deni-
zaltindan tiip gecit icin Amerikahh miihendis Frederik E. Strom'a proje hazirlat-
t1. Bu projede tiinel, Sarayburnu'ndan Uskiidar-Salacak'a baglanyordu. On alti
biiyiik siitun tizerinde insa edilecek olan tiinelde kiiciik bir tren isleyecekti. Fa-
kat, Sultan Abdiilhamid Han tahttan indirilince bu proje de yarida kald:.

Sultan Abdiilhamid Han memleketin her tarafinda su kanallarn insa ettir-
mis ve halkin su ihtiyacini karsilamisti. Terkos géliiniin suyunu Yildiz Sarayi'na
kadar getiren bir kanal yapilmisti.

Yeni postane binasini, Medine-i Miinevvere've kadar telgraf hattim, Bin-
gazi telgraf hattini yaptinp, Istanbul-Késtence arasina kablo dosetti. Musul ve
Kerkiik civarinda petrol kuyularn actirdi.

Giineydogu Anadolu Projesi (GAP)nin ilk mimari Sultan Abdiilhamid
Han'dir. Bu boélgenin ehemmiyetini ve iyi bir proje ile iméar edilmesini daha o
zaman dustinmiis ve bu mevzuda calismalar yaptirmustir. Yani GAP bir asra ya-
kin bir zaman 6nce diistintilmiis bir projedir.

Osmanh Devleti'nin topraklarn, dogudan-batiya uzanan siyasi, iktisadi ve
askeri ehemmiyeti biiyiik bir koprii durumundaydi. Bu sebeple son devir sultan-
lar1 Istanbul merkez olmak iizere bu devletin topraklarini demiryollar: ile bati-
va, doguya ve giineye baglamak icin cahismislardi. Bu gaye ile demiryolu ya-
pimlan baslatilmis ve 1870-1890 seneleri arasinda Rumeli Demiryollarn insa-
atlar tamamlanarak Istanbul yolu, Paris, Viyana ve Berlin'e baglanmusti.

Istanbul ile Islam memleketleri arasinda yapilmasina baslanan diger de-
miryolu hatti ise Istanbul-Basra demiryoludur. Bu calismalar Haydarpasa-izmit
hatti ile 1871'de baslatild.



2 Temmuz 1890 tarihinde 50 kilometrelik Izmit-Adapazar hatti mera-
simle Nafia Nazir1 Raif Pasa tarafindan hizmete acildi. 27 Kasim 1892'de Ana-
dolu Demiryolu Sirketi'nin treni, cigeklerle ve Osmanl bayraklaryla donanmis
olarak Ankara istasyonuna ulasti. Haydarpasa-Izmit-Eskisehir-Ankara demiryo-
lu hatt1 578 kilometre idi. Eskisehir-Konya 440 kilometre, Mudanya-Bursa 40,
[zmir-Manisa-Alasehir ve Manisa-Soma hatti 259, [zmir-Aydin-Dinar 515,
Mersin-Tarsus-Adana 45, Yafa-Kudiis hatt1 da 70 kilometre idi. Sultan Abdiil-
hamid Han zamaninda (1896 wih istatistigine gére) demiryollarinin uzunlugu
Avrupa yakasinda 1983 kilometre, Anadolu yakasinda 1947 kilometre idi.

Sultan Abdiilhamid Han'in biiyitk ehemmiyet verdigi Hicaz Demiryolu ca-
lismalar ise 1 Eyliil 1900 tarihinde yayinladigi iradesiyle basladi. Padisahin ira-
desinde, demiryolunun tamamen Miisliiman miihendisler tarafindan insa edile-
cegi ve parasinin da Muslimanlarin bagislarn ile karsilanacag hususlan dikkat
¢ekmekte idi. Sultan Abdiilhamid Han, 50 bin lira bagista bulunarak acilist yap-
t1. Biitin devlet memurlar1 ve Miisliman halk da bagislarda bulundu. Yolun in-
sasina memleket disindaki Hindistan, Fas, Cin, Afganistan, Amerika, Afrika,
Tunus, Cezayir, Umid Burnu ve Cava Misliimanlarindan da bagslar geldi.

Hicaz Demiryolu Sam'dan baslayip Medine ve Mekke'ye uzanmaktaydi.
Tamami 1464 kilometreyi bulan Hicaz Demiryolu 31 Agustos 1908 tarihinde
Medine'ye ulasti. Demiryolu, Sultan Abdiilhamid Han'in tahta ¢ikis yildéntimii
olan 1 Eyltl 1908 tarihinde resmi bir meréasimle isletmeye acildi. Hicaz Demir-
yolu; miihendislik mektebi mezunlarindan bircok Tiirk miihendisin gayretiyle

insa edilmisti.

Sultan Ikinci Abdiilhamid Han'in bu imér faaliyetlerinin devami olan fakat
tahttan indirilmesiyle varida kalan projelerinden birisi de Istanbul Bogazi'na iki
koprii yapilmasi projesidir. Anadolu ve Rumeli yakasini birbirine baglayacak
olan kopriilerin ¢izimleri ve sekilleri hakkinda Basbakanlik Osmanli Arsivinde
bulunan dosyayi okuyucularimiza sunuyoruz. Burada goriilecektir ki bugtin ha-
1a yapilsin m1 yapilmasin mi tartismalart devam eden {ictincti kdprii ile yapimi-
na hentiz baslanabilen tiip gecitin projelerini Osmanli Devleti bir asir 6ncesin-

den yaptirmustir.

Camlica Basim Yayin
Istanbul 2007
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SULTAN IKINCi ABDULHAMID HAN'IN HAMIDIYE KOPRULERI PROJESI

ultan Ikinci Abdiilhamid Han zamaninda, Istanbul Bogazi'nin,
Sarayburnu-Uskiidar ve Rumeli Hisar-Kandilli arasinda ol-
mak {izere iki koprii ile baglanmasi projesi yapilmisti.
Fransiz insaat mithendisi F. Arnodin'e 1900 yilinda cizdirilen pro-
jede kopriilerin, Eyfel Kulesinin yapildigi ¢elik teknolojisiyle yapilmasi he-
defleniyordu.

Sarayburnu-Uskiidar arasindaki aktarma képriintin iki kara
tarafindan ayaklar1 arasindaki mesafe 1700 metre idi. Projede bes ayak
izerine kurulmasi planlanan képriiniin orta ayagimn 32 metre derinlik-
teki deniz tabanina oturtulmas: planlanmisti. Denizden yiiksekligi 50
metre olan képriiniin altindan asilacak teleferiklerle vagonlarin tasin-
mas! hedefleniyordu. Rumeli Hisari-Kandilli arasinda yapilmasi plan-
lanan kopri ise ilgili vesikasinda “Cisr-i Hamidi” (Hamidiye Kopriisti)
olarak isimlendirilmis sabit bir kopriydii. Projede istasyonlarin Bakir-
koy ve Bostanci'ya kurulmasi, bdylece demiryolunun sehrin disindan
gecmesi planlaniyordu.

Bogazicinde yapilacak olan bu képrii ayni zamanda Bagdad de-

miryolu hattina da baglanacakt.

Kopriilerin yapilacagi yeri gosteren Bogazigi haritas



Cisr-i Hamidi projesi biiyiik bir bina tizerine, minarelerle ve Kuzey Afrika mimari tarzinda kubbelerle stislii, som kar-
gir destekler arasina kurulu, celik halatlarla havada asili demirden bir bina manzarasinda idi. Bu kubbelerden her biri gra-
nitten yapilmis bir siitun {izerinde olup bunlarin tizerine toplar kurulmus idi. Déner kulelerle askeri savunmaya da faydali
olacak olan koprii, aym zamanda bogaz gecisini de kontrol altinda tutacakti. Képriiniin geceleri cok giizel bir sekilde 1s1k-
landirilmasi da, projenin miihim bir tarafini olusturuyordu.

Bu kopriide yani Cisr-i Hamidi'de tren, araba ve yayalarin gecmesine mahstis yollar ve basamaklar bulunmaktaydi.
Koprii bu sekilde Anadolu ve Rumeli yakalarini birbirine baglhyordu.

Minareleri ve kuleleri "Halife-i Miislimin olan padisah-1 ali-cahin biitiin kudret-i diniye ve siyasiyesini pis-i enzarda te-
celli etdirerek Osmanlilarin san ve azametini irde" ediyordu.

Bu koprii ile de icabinda Medine’den trene binildiginde Viyana’dal trenden inmek miimkiin olacakti.



