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“Hicaz Demiryolu benim eski riiyamdir.”
Sultan Ikinci Abdiilhamid Han
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OSMANLI’'NIN HICAZ DEMIRYOLU PROJELERI

arih boyunca insanlar, ulasim ve nak-

liveyi daha hizli ve kolay yapmak icin

pek cok icatlar gerceklestirmislerdir.

Nakliyat isini daha hizli bir sekilde

saglayan bu icatlarin en 6nemlisi te-

kerle@in icadidir. Ardindan tekerlegin
makine ve motorla birlesmesiyle, mesafeler kisalmis,
uzak cografi bélgeler arasinda hem beseri hem ticari
miinasebetler hizla artmustir. Bu artis beraberinde
daha fazla faaliyet ve ticareti getirmistir. Bu gelisme-
vi ve ticareti bir sémiirge hakimiyeti kurma gayesiyle
kullanan bazi milletlere en ciddi kolayligi ise demiryol-
lar1 saglamustir.

Diinyada buharli demiryolu isletmesinden 6nce,
cesitli maden ocaklarinda, rayl sistemle calisan mo-
torsuz vagonlarin kullanildigi bilinmektedir. Buhar
makinesinin icadi ile demiryolu nakliyatimn cehre-
si de degismistir. Demiryolunun gelismesi diinyada
bolgeler arasinda farkhliklar géstermistir. Sanayinin
ilerlemis oldugu yerlerde daha hizla gelismesine rag-
men, arazi sartlarinin zorlugu ve iktisadi imkanlarin
kisith oldugu bolgelerde daha yavas ve hatta onlarca
yil gec gelismistir.

Bunun yaninda sémiiriilen topraklarda demiryo-
lunun, sémiiriiniin bir vasitas: olarak, bizzat buralari
sémiiren devletler tarafindan yapilip isletildigi goriil-

mektedir. Mesela Hindistan'da Ingiliz hiikiimetinin
destegiyle hususi sirketlerin faaliyetleri neticesi kuru-
lan demiryollari, Hindistan cografyasini en {icra ko-
selerine varincaya kadar Ingiliz sermayesine acmustir.

Demiryollarimin ~ gelismesi  sémiirgecilik, imar
veya iktisadi refahi temin maksadiyla da olsa diinya
tarihi bakimindan yeni bir devrin baslamasina sebep
olmustur.

Osmanh Devleti'nde

ilk Demiryollar

Osmanl Devleti, hizla degisen diinya sartlari kar-
sisinda kendi disindaki devletlerin yiiriittiigii sémiir-
gecilik faaliyetleri icinde asla yer almamis, daima
idaresi altinda barindirdigi topluluklarin hayatlarin
huzur icinde devam ettirebilme gayretinde olmustur.
Sémiirgeci devletlerin sémiirgelerinden elde ettikle-
ri ucuz hammaddeleri koéleler ve ucuz is giicii saye-
sinde isleyerek diinya pazarina siirmeleri Osmanli
Devleti'nin iktisadi hayatini da tesir altina almis ve
devlet biiyiik bir buhranla karsi karsiya kalmistir. S6-
miirge giiclerinin ucuz insan ve is giicii ve hammadde
sayesinde bir mali ve hizmeti neredeyse sifir maliyetle
basarirken, emegin ve hammaddenin karsihgim hak-
kiyla vermeye calisan devlet ve milletleri iktisadi buh-
ranlarla karsi karsiya birakmustir. Bunun yaninda bir
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de Osmanh Devleti’'nin elinde bulunan genis cografyanin nimet-
lerinden faydalanmak isteyen giicler, siyasi krizleri de kullanarak
devleti kiiciiltmeye ve adeta bitirmeye baslamislardi. Makineles-
menin getirdigi bazi neticeler de bu giiclerin emellerine hizmet
etmekteydi.

19. asir baslarinda diinyada demiryolu faaliyetleri baslamis-
t1. Demiryolu, nakliyatta kolayhklar getirmesi sebebiyle Osmanli
devlet adamlarn tarafindan, icinde bulunulan buhranl durumdan
kurtulma vasitalarindan birisi olarak da gériilmiistiir.

Bu sebeple Osmanli Devletinde 1830 Haziran'inda bas-
layan ilk tesebbiisler 1856’da tamamlanan 211 kilometrelik
Iskenderiye-Kahire hattinin isletmeye acilmasiyla fiiliyata gecmis
ve bu hat Osmanh topraklarinda yapimi gerceklestirilen ilk demir-
yolu olmustur.

Bu ilk hattin ardindan Késtence-Cernovada (Bogazkdy) hatti
66 kilometre olarak 4 Ekim 1860’ta, izmir-Aydin hatti 1 Tem-
muz 1866’da, Ruscuk-Varna hatti 224 kilometre olarak 7 Ka-
sim 1866'da, [zmir-Kasaba hatti 93 kilometre olarak 10 Ocak
1866’da isletmeye acilmustir.

Devletin gerceklestirdigi bu hatlardan sonra daha biiyiik bir
tesebbiis olarak da 1869 yilinda Rumeli Demiryollari’min tesisine
karar verildi. Bu yollarin kurulmast Osmanli, Avrupa ve Rusya ara-
sinda birtakim cikar catismalarini da beraberinde getirmekteydi.
Avrupa kendi menfaatlerinin gerceklesmesi noktasindan projeyi
destekliyor, Rusya ise Osmanhlarin Balkanlar’da giic kazanacagi
duistincesiyle projeye karst duruyordu. Fakat buna ragmen insaati-
na 4 Haziran 1870’te Yedikule-Biiyiikkcekmece hattiyla baslanan
Rumeli Demiryollari, 1873’te 1279 kilometreye ulasti. Boylece
Paris, Viyana ve Berlin gibi Avrupa bassehirleri Istanbul’a bag-
landi. Bunun yaninda Mersin-Adana hatti 67 kilometre olarak
1885-1886’da (bu hat ile Bagdat Demiryolu Akdeniz’e ulasmis-
tir), Selanik-Istanbul hatti Nisan 1896’da, Alasehir-Afyon hatt: da
1897’de acilmustir.
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